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Pod agendu Statneho tajomnika Jaroslava Kmeta patri na Ministerstve dopravy a vystavby Slovenskej
republiky ZelezniCna a cestna doprava, elektronické a postove sluzby a civilné letectvo. Vystavba sa na
Slovensku bude nasledujuce Styri roky riadit Planom investi¢nych priorit, ktory ma podla Jaroslava Kmeta
zabezpedit transparentnost’ a dodrziavanie vopred stanovenych principov, ako su spolo¢ensky prinos stavby,
ale aj zdroje financovania.

S akymi cielmi ste prisli do rezortu dopravy a vystavby a ako sa vam ich dari napifiat?

- Spolu s ministrom Andrejom Dolezalom a Statnou tajomnickou Katarinou Brunckovou sme si na zaciatku
stanovili, Ze chceme konkrétne vysledky aj otvorenu a transparentnu komunikaciu smerom k ob¢anom.
Verim, Ze v tomto smere sa drZzime naSich cielov. Komunikujeme aj problémové témy, povedali sme si, Ze
nikdy nebudeme zavadzat a klamat. Ked je problém s nejakou stavbou, tak ho pomenujeme. Nechceme
l[udom tahat popod nos medové motuzy.

Keby sme chceli byt za peknych, prislubime aj dialnicu do KoSic, nembzeme v3ak sfubovat nieco, ¢o potrva
eSte minimalne dve funkéné obdobia. Na Slovensku mnohé projekty a procesy roky stagnovali a my teraz
nemdzeme zmenit’ vSetko Sibnutim ¢arovného prutika. M6zeme si vSak vyhrnut rukavy a pustit sa naplno do
toho, aby sa veci nastartovali.

Prvé mesiace v rezorte ovplyvnila vasu pracu aj pandémia COVID-19. Ako ste sa s touto situaciou
vyrovnavali?

- V snahe zabranit Sireniu ochorenia doslo k vyraznému obmedzeniu vnutrostatnej aj

medzinarodnej dopravy. Koronakriza nam opat pripomenula hrani¢né kontroly, Slovensko sa v zaujme
zachovania bezpecnosti viac-menej izolovalo od zvySného sveta.

Chcem podakovat vSetkym obyvatelom za to, ze boli trpezlivi a reSpektovali bezpecnostné opatrenia, aj
vdaka nim sa potom mohla postupne obnovit medzinarodna Zelezni¢na a autobusova doprava.

Letecka doprava sa plosne obnovila od 7. septembra, a to na Ziadost rezortu Ustrednému krizovému $tabu
SR, ktory nam vyhovel. Po¢as epidémie koronavirusu bolo potrebné riesit konkrétne problémy a vyzvy — zo
dnia na defi bola praca mnohych ob¢anov krajiny limitovana a obmedzena, bojovali s existenénymi
problémami, firmy hiasili obrovské straty. Aktivne som sa stretaval napriklad so zastupcami autoSkal,
taxisluZieb &i dopravcov a komunikoval ich poziadavky Uradu verejného zdravotnictva SR a Ustrednému
krizovému §tabu SR. Podobné problémy sme rieSili aj so spolo¢nostami, ktoré patria do kompetencie nasho
rezortu. Pomahali sme im zavadzat opatrenia tak, aby preZili.

Z nasho operacného programu Integrovana infrastruktira sme presunuli 80 milionov eur do opera¢ného
programu Ludské zdroje s cielom zmiernit vplyv krizy.

Jednym z vasich pravidiel, ktorym sa na ministerstve riadite, je heslo ,Nie od zeleného stola“. V skratke to
znamena, ze chcete mat prehlad o diani v samospravach a vidiet konkrétne problémy na vlastné oci.
Podarilo sa vam navstivit uz kazdy kraj na Slovensku?

- Ano, podarilo sa mi to este za prvych 100

dni vo funkcii. Cestujem so svojim timom do miest a obci pravidelne, je Uplne iné vidiet udaje o vystavbe
cesty na papieri a situaciu v teréne. Preto mame mnoho rokovani nie na obecnom urade, ale priamo na
mieste, o ktorom sa chce starosta ¢i primator rozpravat. Napriklad pri moste, ktory je v dezolatnom stave a
potrebuje rekonstrukciu.

Vedenie samosprav ocenuje, ze si ho prideme vypoc€ut priamo k nim. Za par mesiacov som sa stretol s
desiatkami z nich.

Su to povacsine fudia odovzdani svojej praci, ktori sa snazia urobit’ pre svoj region nie€o pozitivne, aby sa
zlepsil zivot miestnych.

Mnohych z nich som privital aj na ministerstve.

S problémami prisli za mnou primatori krajskych miest aj starostovia obci, kde Zije menej ako 1 000
obyvatelov. Na nas$ rezort sa doklope kazdy. Ziadna obec nie je natolko nezndma a mesto prili§ malé, aby
som si ich dovolil odignorovat. Problémy samosprav sa ¢asto opakuju, volaju po vystavbe obchvatov, lepsej
dopravnej infrastrukture, kvalitnejSej udrzbe ciest a chodnikov. Stav ciest prvej triedy je naoza;j kriticky. Z
celkovej dizky asi 3 300 km je priblizne 40 % v havarijnom alebo v nevyhovujicom stave. Do beZnych oprav a
udrzby ciest sa neinvestovalo dostato€né mnozstvo finanénych prostriedkov, pri¢om dbélezita je aj
pravidelnost tychto ukonov. Cesty nem6zZeme len stavat, musime sa o ne aj starat, a to najma vykonavanim
pravidelnej udrzby. Ak su cesty tepnami ndrodného hospodarstva, potrebujeme urychlene ozdravné ukony.
To isté plati aj pri mostoch, ktoré potrebujeme riesit, tych je priblizne 180. Niektoré z nich maju aj 80 rokov.
Nasledujuce Styri roky budete pri vystavbe, ale aj obnove dialni¢nych usekov, ciest &i Zelezni¢nych trati
vychadzat z Planu investi¢nych priorit — je to spdsob, ako stavat’ podla urcitych odbornych kritérii?

- Pri volbe velkych infratruktirnych projektov spolupracujeme s Utvarom hodnoty za peniaze, vytvorili sme
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analyticky podlozenu metodiku na vyber priorit a pracujeme na navrhu dlhodobého planu pripravy a vystavby,
na zaklade ktorého budeme postupovat celé funkéné obdobie. Takto presne vieme, preco a ¢o ideme stavat.
O tom, kde a €o treba prioritne postavit, nemézu rozhodovat emécie alebo to, v akom meste byva
predstavitel verejnej moci. Analyza nam jasne ukaze, kde je najnutnejSie vybudovat cestu alebo zlepsit
Zelezni¢né spojenie.

Do uvahy sme brali kritéria ako intenzita dopravy, pripravenost jednotlivych stavieb, spolo¢ensky uzitok
stavby, prislusnost do medzinarodného koridoru, ale aj zdroje financovania stavby. K planovanym projektom
bude priradeny aj harmonogram stavieb. Bude znama €asova os na pripravu a vloZenie pefiazi, aby sme
vedeli, aka je potrebnost finanénych zdrojov na tieto stavby zo Statneho rozpoctu alebo z eurofondov.

Z Eurdpskej unie ndam pride aj prostrednictvom fondu obnovy velka financna injekcia.

Kam by mali putovat prioritne peniaze v ramci dopravy a vystavby?

- Mame prichystanu velku Strukturalnu reformu, ktord uz avizoval minister Andrej Dolezal. Takzvany fond
dopravnej infrastruktury, z ktorého by sa financovala celkova dopravna infrastruktura, a teda cestna,
zelezni¢na, lodna aj letecka. Vdaka fondu by sme vedeli napriklad spolufinancovat so samospravami opravy
a vystavby ciest.

Délezitou témou zostava aj nadalej udrzatelnost’ a zelena doprava. V nej hra délezitu ulohu

Zelezni¢na doprava. Mnohé trasy si pytaju obnovu, sustredit by sme sa mali aj na vytvaranie novych
Zelezni¢nych prepojeni.

Aktivne sa zaujimate aj o rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky, aké problémy vnimate v tejto oblasti?

- Cyklodoprava bola ako standardny spOsob prepravy na Slovensku dlhodobo zaznavana.

Pomaha pritom zlepsit' kvalitu ovzdusia, Setrit financnymi prostriedkami, zlepSit’ zdravie, ale aj celkovo
odlahc¢it dopravu v mestach a obciach. Ranajsie ¢i poobedné zapchy trapia takmer kazdi samospravu.

V Holandsku, Dansku a v dalSich krajinach vyuziva cyklodopravu okolo 40 % ob&anov, u nas je to menej nez
5 %. Nie je to vSak o tom, Zze by sme nemali dostatok nadSenych cyklistov. Zaujem o cyklodopravu rastie, no
podmienky na fiu sa, zial, vytvarali v zavese. Aj koronakriza ukazala, Ze [udia zacali viac vyuzivat
nemotorovu dopravu. Niektorym obchodom s bicyklami stupli obraty aj o stovky percent. Na rozvoj a podporu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky sme sa rozhodli v rezorte dopravy zaloZzit medzirezortnu pracovnu
skupinu, ktorej ¢lenmi su vSetky relevantné ministerstva, ako aj zastupcovia ZMOS-u, Unie miest Slovenska,
SK 8 a obdianskych zdruzeni. Pracovna skupina sa zaobera délezitymi otazkami, ako su budovanie
bezpeénej cyklistickej infrastruktiry, lepsie vyuzivanie verejnych zdrojov a zdrojov z EU. Eurépske zdroje a
balik na obnovu Eurépy predstavuju vhodnu prilezitost na to, aby sme cyklodopravu ako

zelenu dopravu zaradili medzi financovatelné projekty.

Medzi vasSe priority patri aj bezpecnost na cestach a s fou suvisiace znizenie nehodovosti.

Na ¢om pracujete v tejto oblasti?

- Na Slovensku mame mnoho usekov, kde sa opakuju dopravné nehody. Netreba ¢akat, kym sa stane
najhorsie, na takychto Usekoch je délezité vyhodnotit bezpecnostné rizika a prist s konkrétnym rieSenim.

Aj na zaklade aktivity ministerstva dopravy a vystavby sa napriklad konali testy drsnosti vozovky na moste pri
obci Likavka, resp. sa hodnotila expertnou Studiou bezpecnost krizovatky vo Velkom Krtisi.

Takychto prikladov je mnoho, upozorriuju nas na ne aj samotni ob¢ania prostrednictvom socialnych sieti.
Vzdy, ked sme na vyjazdoch v samospravach, zaujimame sa o takéto useky. Chceme ich vidiet a hladat
rieSenia na zlepSenie situacie. Bezpecnosti cestnej premavky sa na ministerstve dopravy a vystavby venuje
oddelenie BECEP.

Jeho ciefom je Sirenie aktivit a osvety tykajucich sa minimalizacie dopravnych nehéd, ktoré vznikaju z
nepozornosti, fahkovaznosti a z nedostatonej dopravnej vychovy.

Bezpecnost na cestach je dblezitou témou v mnohych krajinach Eurdpskej unie. Ako sa dari Slovensku
znizovat nehodovost na cestach?

- BezpeCnost na cestach sa dotyka celej spolo¢nosti, kedZe kazdy z nas je ucastnik cestnej premavky — i uz
ako vodi¢, alebo chodec. Medzi zranitefné skupiny patria prave chodci, medzi nimi aj deti a bezci, a tiez
cyklisti. Specialnou kategériou, pri ktorej musime dbat na zvy$enu bezpeénost a osvetu, st vodidi
zaciatognici a vodici seniori. Vo februari tohto roku sa v Stokholme konala vyznamna medzinarodna
konferencia o bezpe&nosti cestnej premavky, vysledkom ktorej bolo prijatie Stokholmskej deklaracie. V nej sa
Staty vratane Slovenskej republiky zaviazali, Ze do roku 2030 zniZia po¢et usmrtenych a tazko zranenych
0s6b pri dopravnych nehodéch o jednu polovicu v porovnani s ich poétom z roku 2020. Co sa tyka &iselnych
ukazovatelov, doslo v minulom roku v porovnani s rokom 2018 k poklesu celkového poc¢tu dopravnych nehdd
a poctu tazko aj lahko zranenych osdb, k miernemu narastu doslo v kategorii usmrtenych oséb.

pri dopravnych nehodach v prepocte na 1 milion obyvatelov.



